e
o
® @ gevas

. humberg &partner



e €vas

humberg & partner

| N(oly BN J

1" #

$ll%& 1:#$"%&

Folie 2



o
o
® @ gevas

humberg & partner
o0

# % "% &

Folie 3



O
® @ gevas
o0 humberg & partner
{ ]
(# $ %NS ) *+), & .
( /% # $ % O 1/ $2
. %$ * # S "%
& # S "% %$
13$ 1,$ 4+
13$ 15 & o
|
6 178 %$ # $
9: 1,"% # $ 7 8% & #8 w 8
%$ %$" ' 1% # $ & .
* %$

Folie 4



o
o
® @ gevas

humberg & partner
o0

# % "% &

Folie 5



3%

3%

# 3 3

o# $ .$ 4 %$ 4: $
# $ 7 %% # $
* # %

S) :

# 3

1% & "%

7" % 0/ + '$ 2

# %

Folie 6

"%

&



QO
® ® gevas
humberg &partner
0
@
4) %%
# $ %%
= %% $ &> 0*=>25 5 %$
5 %$
- Verkehrsunternehmen
Uberge-
ordnete
Verwaltungs, Ingtitutiona-
organe lisierte
Akteure
Nachbar- .
g:r(;]eir?'-’ Verkehr POIItIsche
den flieRender Entschei-
dungs
# 3 "% &
Sadtebau &

verwaltung

gremien

Burgerinnen und Burger

Folie 7



O O
® gey
)
2@ A " 1
* $ " B
= % %S W C 4D? 9
9 &3 & $ $ 3"
6 D& $& & $ $ 3"
) $ 4A % 3"
, 7 ( 9D$082 " D 9D$0E 2
%$ A= %$ / $F/ D 9D$ 7 (
'$ $ 8 %$ G P s
.7 %$ :

H $. ( /7 % $ 7 (

Folie 8



@
( ) * ® @ gevas
humberg &partner
e e
[
Schiene  Sonstiges FuBganger
Bus 7% 3% 16%
2%
Pkw-Mitfahrer
10%
Fahrrad
14%
0 (@ 2
Kraftrad
0%
Pkw-Fahrer
48%
Pkw-Mitfahrer Bus Sonstiges
. 1% 3%
8% FuBganger
30%
7 / $ # $ "% &
0 (B B4 A2 Pkw-Fahrer &
35%
Fahrrad Folie 9

Kraftrad 23%
0%



o
°
$+I1+ ® @ gevas

humberg & partner
o0

|Streckenbalken Folie 10
Belastung IV [Fzg] (AP)




5
@
® @ gevas
humberg & partner

Folie 11



[ $

J1

QO
[ I
0
O
%$ 8%$ # 0 2
0 %$ ' 2
. K= 5
# $ "% &
# %$ 5 -
1$8 %K % &
) %$" ' 78

&# $47( K* %$  %$" "

Folie 12



H

%S /
%%

x
I

/
[ # 9 " %%
I <
%% *"% /
H  %$"" - $

%$ # $01. & +/
- 7 $
E %%$$ 3 1$ 8 8
: %$ %% 7 8% %$
L %$
L %$ *' %$
5 M . T7IJ/L

o
® ® gevas
humberg & partner
@ e
o
%$
$2
# $ "% &
&

Folie 13



0.
$_
# $ "% # $ $
%S  %$ 4
%S '/ )
! # $#
- %%
= 4 C
$ " L% G $ # $
= 4 )
% - $ 4H" %%
%
= 4
/ * /
% %% ! " L %$
= # $ ' # /
# /
# $

(I
©»

%$

%$$

. %$

# $ "%

Folie 14

&



00. ® o ge
s g€l
$- °
= 7/L / $
8% * 3 "8 "
%$ L %% L %% |/ # $ =
4 7 | $ L %% 1
# $ N3E# 07 * @) 0* G224 +
1. /1 $ |/
= 7% " * 1
L %% $ # 8 $"
= L %$ $$ E /
N3E# 7% " +/ $ 0 ES %P2
- %% " %% g | # $ %
%$ *
=L %$ %$ %S 7 8 e
- %y =% " . %% 8 '
%% |/ $ $ %% 8% %% &
+ % %S # /I $
5. & %% 7 /L %%
%% 8 / /

Folie 15

, E c" # 9



,O. o e
$- . .
1. /1 $
- %% %$ # $ 0.%/ % $2
x /*x $ & 7" . O* 8
145. 1" 4 * 2
# $ %$$ OH S 1. 2
+/ $
, L %$ ] 3"0# %$.$ 2
+/ $ E %$ /
o+/ $ .% 2
# $ %S %t OH $  + 2
%$ * %S 5 0* $ P Q* %$ 2
N3E# #S "% &
"ok O " 7% + $
7" 7 /L 0% $ 2 .
/ #H&G 0 $ $ 2

7 $ 7& 7$% 0* $ 1% 2

Folie 16



00.
$-
&# $
$ 1L %$ # = %$
o# $ .$ .2
# 3"&# $ o $
-L1 # "
19% %%$. * - * 003%.
* 4 ;' $
" %$ -L1 / " 2
L %% &# $ O# $
$ # $ 0%/ 1%
# $ %% $ OH S &t

[ $

"$ R
% * "3

$2

# $ "% &

Folie 17



5
@
® ® gevas
humberg &partner
e 0
@

# $ "% &

Folie 18



humberg & partner

o
o
gevas
o

$" 4 &

# $ "% &

Folie 19



o
o
® @ gevas

. humberg & partner

s

i

=
-
-

S
i
|
=

i
-
.

=

=

-
B
B

-

7 9=- & 9
7$% 0 4+ 4 12
1 0 2

D # $ %

5 .

.

!

-

i 1 o . e

2 &
e | ot

+/ $ 8%
: & .. 5%% 8% 0+ 2
it > : & . %$
i 1. M
6 "0 12

T
-
T

)

G
g
.

.

i
-
-
-
e
|
L

.
]
‘e
-

i
-
-
f s 0

-

-

S
-
s

i

.
-
.
L.
.

2
o
P
-

i
.
-

o

-
.
.
-
.
-

%
T

.
.
-
-
o
.
.
-
¢!

]
|
F

> i

T
-
-
-
-
i
-
.
-
-

-

e
-
.

-
-
4

E
i

e
-
.
.
o

-

|
|

-

gy

\\
\

=
#$ "% &

%$ 0 12

# 7% &
5L$ ON#2

# $ 3
0 4 14+ 2

H 738 Folie 20




D

B

(

S L

/

+ [}

$

% +/ $/

WS # $

%%

® ® gevas
humberg &partner

wumk

# $ "%

Folie 21

&



o
o
gevas
o

% & !" 7+8 “«e humberg &partner
o
o

1$ %%
- H" G'& % &

%$ G' & &

%$
- ) G & "’

) 1 * &

$ 107( 24

# & & 147 14

7 8% ;P 1
- *" 8 & +/ $4

G' & 8 %$"

+/ $ 8%

1 $ 1]
- - + /
_ | v
o7 % | + /@ .
- "
. ! 0& 6% 2

7 %$ | %$ !'H %$ Folie 22



& $'9 6 3
2-8; 84 & :3 &

1% %$
- # 1. & + &
I $ 8% ' %$
# $ %% 3
S %% %$
- ¥ / 3 8
H ' 7 &
19= - & I $
- * " &4+ & 1.
I $
1$ "
- : oo + @/
} ! '
- 7" * ! + B/ @

-+ !

7 %% | %$ !3

® @ gevas

humberg & partner

vorh. abgesetzte
Querungen am
Kreisverkehr

\ \ Geblndelte Querung fir
\ %\ X | FuRganger + Radverkehr

7S\

FuBwegund [ \ Offnung schlieRen (verleitet
Zweirichtungs- |[5%/ /\ zum ,wilden® Queen)

radweg sicher = L

+ Keine Fulliganger im
gestalten (mog- gang

Knotenpunktbereich, evtl.
Umgestaltung Kreisverkehr

Querungshilfen zur
Weiterfliihrung

0 + 2
0TB6$ 2

Folie 23



% &

1

7"

3

@
o
® @ gevas

humberg & partner

Anpassung

Beschilderung

Verlangerung

HessenstralRe

Alternativ: 7 LR
Anbindung in Lol -
Verlangerung e
{ Th.-Heuss-Str.

mit Kreisverkehr

SaEan

Anbindung

$ %%
: 7 ( 1 4
# 14 | $
* 4
* " # G$& & 1 2 )

I $# & & |

7 L*' 7 %$ E:;ii;is:rnggang
) # 17%8 Iglinger StraRe
* &# $

$ "

;! + )
! /
7 + 1@
"ol "0 + 2
+ ! 0TB6$ 2
7 %% | %$ !3 # "

B 17 alt / Viktor- |
Frankl-StraRRe als
1 Kreisverkehr

¥

# 8 "% &

Folie 24



& =><" 6 2
?2&1 @ F

18 %S
- # % $ 78%n 4
. $ 1
- G %S L %$
- # /| %$'8
- 1M %$ %S
- %
= & $
1$
: S + D" (!
- ) I ' S "% &
ST (@
: " "0 o+ 2 )
. | 08B 6$ 2
7 %% [ %% !3 7

Folie 25



%

1%
-+
0/ %$
-+ %%

%9

- +/ $ 8%
7( #$

* n

%$ | %% !

$ M %

%$2
+/ $

+

=

)\
oY

s

-

.

o
-

.
.

-
.
-

A\

3
-
-
-
-
|
-
.
=
.
-
.

.

.
-
-
.

-
=
-
.
-

-
.

.
-

-
.
-

.

-
.
.
.
.
.
.
.
e

.

.
\

-

.
.
e

-
.
-
.
-
\

-
-
.
.
\
\
\
\

-
.
.

.
.
-

.

.
-
-

.
\

-

/I @
n O +
0TB6$ 2

o
o
® @ gevas

. humberg &partner

o
!
T
-

.

’

\
\

-
.
-
-

)
-
-
-
-

)
.
.

-

-
-

-

*
S
.
-
e

-

-
-
-
-
.
.

-
.
=
.
-

*
.
.
.
L
.
-

“
.
.

.

\
\
|

-
-

markierte
Einfadelspur
ostlich der
Unterflihrung

# 8 "% &

Folie 26



%& )'# @ ®egevas
)
]
1%  %S$
- 7 %$" | % %%
/ %%
- * 8/ 7 8%
+ "/
-t 4+ $
1 $ ] ]
- - + (/ )
) | . / ?#$ % &
-7 | + /@ &
- "o
- ¥ I 0& 6% 2

7 %$ / %$ |H %$ Folie 27



%& B"?&/ C 5 :

- $ S/ 9

S 1.8 " %S
/S %S %S %S
- 1. H 8%
8$ "
$ % 1 %S

-+ ! 0& 6% 2
7 %$ / %$ IH %$ Folie 28



& D" 3 #E &

1% %$
- 7% ; '
- = 8 7% & $
- # 5L$
# &# $
- " & $ N3E#

'1;F9#0; 20 (# 4 ###G

18 "

- : | + 2/

- _ ! / # % "% &
- 7" * ! + @/ @

- "o .
-+ ! 0& 6% 2

7 %% / %% 'H %$

Folie 29



& I+"9 0 4 & ® @ gevas

humberg &partner

1% %$
# 3 8 1%

, LS * 7 %%
1 8%
_ ) G ! &1 ,.—— A S ,
_— & .
0, Fahrradschutzstreifen
8 /0$ &/ & Q \\ Richtung Westen zum
_ 0 n sicheren Einfadeln auf
3 8 /0$ . 1 . 8 die Fahrbahn
- 1 - %% . g
_ *x n Verbesserung der
&4 + & Markierung der Auf- und
1 . / $ Abfahrt vor Unterfihrung
und Hinweisschilder
Unterfiihrung weiter
ausbauen
1 $ [}
- - + /
# $ "% &
i | v
A | + /@ &
_ n I 1] O + 2
-+ ! 0TB6$ 2

7 %$ / %$ |3 # " Folie 30



& "3 o

- %3 %$
03 8 '8 2

R &4+ &4
1. / $ N3E#

18 "

- - + /

- _ ! o #$ "% &
S ! + (I @ |

: " 0 + 2 ¢
-+ ! 0TB6$ 2

7 %% |/ %% '3 #"

Folie 31



% & 1$" ? &
1$ %$
7 $ 7 %P *
$
= %$. " %% $ %%
$ %3
$ # " %%
* 1./ $
13
' + B/
: ! /
7"k ! + | @
" 0 +
-+ ! O&B6S%$ 2
7 %% / %% '3 #

2

# $ "%

Folie 32

&



%& I7"H E 5 o

. +/ $

1s "

- : | + B/

: . L Fe s
-7 | + | @ .
: " "0 o+ 2

-+ ! 0&B6$ 2

7%$ | %$ !3 #"

Folie 33



% & A" 5

1$ %$
- 38 #/ . + " %%
- * & /I $
- 7 8% %$ G 4 :
- %$*" | 5
- , $ *=>
- * + / $
1$ "
- : | + /
# 3 "% &
i . | o .
-7 ! + @/ @ .
. "
-+ | 0&B6$ 2
7 %% / %% '3 # "

Folie 34



% & )" 6

1% %$

- L 7%$%$&
%$

I 73 % 7%$%
S %$ 03% / 2
3 & $ ;% &
%$. 0% 2K- 8%
, 8 3 8% '8

/ % 8
- ;% " 3 %$
-8 .%$ $
- * &#t 3
18
- : | + /
- : ! /
- 7" * ! + |/ @
- "o 0 +
-+ ! 0TB6$ 2

7 %% | %$ !3 =

# $ "%

Folie 35

&



1% %3
- - %3 [+
- I# S %S ; I & . 8
*$ /9 t E %$
- )5 5%%$" $ "%
- # %$ !, 5 " L S 8 $
- x + & &# $
1$ "
- ) | + /
- : !
- 7" * ! + B/ @ S "% &
- "o .
-+ ! 0&B 6% 2
7 %% | %$ !3 i

Folie 36



% & I="6 / % |/
1$ %$
- * /. N3E# %% * 4 N %%$ 4
-, 8 >% 47 %% $
- *%$ [/ 5%883 % , B /5 4 7 T7%$9%
i . %$ ) ' *
0 $ *4# $ %$ 4 U2
- 71 8 %$ $ %% $ @) 5 L %$
- 7 7
- : ) L %% %%
- $' 8
- x " &4+ &4 1. /| $ N3E #
18
- : | + /
- : ! /
- 7" * ! + ?/ @
- "o 0 + 2
-+ ! 0TB6$ 2

7 %% | %$ !3 =

# $ "%

Folie 37

&



: A-
G' &
7( 4H 13 0 4 8
3 &E 8 +8% / 3 2
# E [/ 1"
# $ % =
H ) 1
D S L %% +/ $
B $
; 1
1. M+ %$
7 19=- & 197%$% 1
3
5%%$ 8% 0+ / $2 £8 "% &
( 7$9% g
1. M 6% "
? [ . %% # $9,
@ +" %% Folie 38

it 79 5L, 1



$" 4

# $ "% &

Folie 39



2 @0 -

?

I$ <
G ! (9?2?B&?
G O!'( 9?7 ?B&
VI/I&

# $ "% &

Folie 40



